DOKUMENTATION Datum: 15.07.97

Nachriist-Abgasreinigungssystem

Typ: R231

Fahrzeugtyp: Audi 90 Quattro / Coupe Quattro
AUTOMOBHJTEC&}T;II; Audi 100 Lim. Quattro / Avant Quattro

Blatt: 1

MOTOREN - + DOKUMENTATION

F.»’}HRWERKSBAU
FUR VW + AUDI - Nachriistkatalysator und Lambdaregelung

Typ: R-231

Firr Audi

B&B Automobiltechnik GmbH
Birlenbacher Str. 126

S7078 Siegen

Birlenbacher Str. 126
57078 Siegen-Birlenbach

TEL: 0271/85033
FAX: 0271/85037




AUTOMOBILTECHNIK
GmbH

DOKUMENTATION - Verwendungsbereich

Nachriist-Abgasreinigungssystem Typ: R 231 Datum: 15.07.97
Fahrzeugtyp: Audi 90 Quattro / Coupe Quattro Blatt: Al
Audi 100 Lim. Quattro / Avant Quattro
Fz-Typ | Fahrzeug Fz- Baujahr bzw. | Motorkenn- Hubraum*(ccm)
Hersteller| Seriennummer | zeichen/Typ | Leistung (kW)
85 9022 E Audi AG | 11/84 - 03/87 KV 2200ccm/100kW
Quattro
89Q |9022E Audi AG | 04/87 - 09/91 KV 2200ccm/100kW
Quattro
85 Coupe 22 E Audi AG | 10/84 - 10/88 KV 2200ccm/100kW
Quattro
44Q |1002.2 Audi AG | 08/84 - 1190 KU 2200ccm/100kW
Quattro Lim.
44Q |1002.2 Audi AG | 08/84 - 11190 KU 2200ccm/100kW

Quattro Avant

* je nach Berechnungsart




AUTOMOBILTECHNIK
GmbH

DOKUMENTATION Datum: 15.07.97

Nachriist-Abgasreinigungssystem
Typ: R231
Fahrzeugtyp: Audi 90 Quattro / Coupe Quattro
Audi 100 Lim. Quattro / Avant Quattro

Katalytischer Konverter: Typ K 226 KBA 16437

Edelstahlgehduse: mit Flanschanschlissen

AuBlendurchmesser: 365 x 195 mm

Werkstoff: Edelstahl 1.4512

Wandstarke: 1,50 mm

Befestigung des Monolithen durch Blihmatte

Trigermaterial:

WerkstofT: Cordierit

Abmessung der

Trigermatrix: 2 x3,18" x6,68" x3,15" oval in Reihe verbaut
Form: 62 Zellen / cm?
Beschichtung: Multifunktionskatalysator

PvRh: 5/1

nom. 40 g/ft>

1,00 - 1,35 g Pt /L Kat.
0,20 -0,27 g Rh /L Kat.

Wash-Coat: Aluminiumoxyd

Spez. Oberfldche: 8 - 15m? /em3 Kat.

Blatt: A2
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Schutzvermerk DIN 34-1-D
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Angaben zum Material:
Temp.besténdig
Ol und Benzinfest
DurchfluBmedium Luft
Zu. Abw. Ma8Bstab: 11 Artikel-Nr.
Oberfl Werkstoff: PA Halbzeug:
Datum Name Benennung: .
Bearb. | 09.04.1886 ROESE X2 01
o T-Stlick
: Zeichnungsn. Blatt 1
Projekt Nr.
!?rstfw»;a:e HJS 7300035 von 1
Ind | Anderung Datum Name Format A/
Einrchtungs M. Urspr Ers. f | Ers.




Schutzvermerk DN 34-1-D
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‘ Kennzeichnung
7.22594.00
sl 11 Artikel-N.
Werkstoff: Habbzeug
Datum Name Benennung:
12.03.1996 ROESE Luftvent”
Preekt Nr. 2GS Buatt
HJS 7300030 -
Ers. & | Ers. o




Schutzyermerk DN 34-1-0
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74, Atw Ma3sizb: 11 Artikel-N\r.
Overfl Werkstotf: Eabzesg
Dalum Neme Benennung
Bear 12041855 ROESE
ey | B0 NTC-Temperatursensor

HJS
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AUTOMOBILTECHNIK
GmbH

Stiickliste

Nachriist - Abgasreinigungssystem
Typ R 231 fiir Audi 90 Quattre / Coape Quattro

Audi 100 Lim. Quattro / Avant Quattro

Datum: 15.07.97

Blatt: A4

Position Benennung Stiick %ﬁm::‘ g8
1 Katalysator 1 915015
2 T - Stiick (Luft) 1 7300035
3 Hitzeschutzschild 1 3400022
4 Anbausatz Einspritzanlage 1 - AS-
S Taktventil 1 900468
6 Luftventil ] 7300030
7 NTC (Temperaturfiihler) 1 7300036
8 Steuergerit 1 7300027
9 Lamhbdasonde 1 7300028

10 Kabelbaum 1 6300058
11 Anbausatz Luftventil 1 -AS-
12 - | Anbausatz Elektronik 1 -AS-
13 Anbausatz Abgasanlage 1 -AS-
14 Anbausatz Kabelbaum 1 - AS -
15 Einbauanleitung 1 —---
16 Aufkleber "Bleifrei" 1} —---
17 Aufldeber "Achtung" 1 —---




3. Funktionsprinzip des HJS-G-Kat

Der HJS-G-Kat besteht aus einem 3-W'ege-Katalysator und einer adaptiven
Lambda-Regehmg der Gemischbildung. Das System wurde hinsichtlich der
besonderen Anforderungen der Nachriistung entwickelt. Neben der Verbesserung
des Emissionsverhaltens des Fahrzeuges auf die  derzeit giltigen
Emissionsrichtlinjen wurde die wartungsfreie und betriebssichere Funktion
bemcksichtigt. Weiterhin wurde sichergestellt, daff die Dauerhaltbarkgit des
Motors durch die Naclnﬁsmng nicht beeintrachtigt wird,

Der 3-\\’ege-Kata1ysator erreicht seine bestep Umsetzungsgrade bej einem
Luftverhaltnis vop Lambda = 1. Hier ist im Abgas gentigend Sauerstoff vorhanden,
um CO und HC 2y oxidieren. Gleichzeitig kénnen dje Stickoxide reduziert werden.
Wird mehr Kraftstoff Zugegeben, als zur vollstand; gen Verbrennung erforderlich
Ist, sO spricht man von emem "fetten" Gemisch, hier wird Jedoch eine besonders
gute Falrbarkeit des Fahrzeuges erreicht. Bei zu hoher Luftzufulr ist das
Ansauggemisch "mager” - hierbe; sinkt der Kraftstoffverbrauch. Dje Vergaser der
Fahrzeuge ohne geregelte Gemischbildung treffen den Bereich um Lambda = ]
nicht genau £enug. so daBl eine optimale Reinigungswirkmlg des Katalysators njcht
erreicht wird. Meijst sind die Vergaser fiir eine gute Fahrbarkeit leicht fett
abgestimmt. Bej emigen Fahrzeugen findet man auch Betriebsbereiche, in denen
das Fahrzeug mit magerem Gemisch betrieben wird.

Zur Regelung der Gemischbildung wird mit einer beheizten Lambda-Sonde die
Abgaszusamnensezzung analysiert. Abhangig von dem Signal der Lambda-Sonde
wird die Ge:nischzusammensetzung durch Zusatzlufizufuhr in Richtung "mager”
verschoben. Hierzu wird die Zusatzluft nach Vergaser iiber e Taktventi]
zdgefihrt. Bej ahrzeugen, dje werksseitig mager abgestimmt sind, jst elne
Anderung der Gr.::zdabsmnmung des Motors in Richtung fetter Gemischbildung
durch Tausch der Vergaserhauptdiise erforderlich. Djes fithrt jedoch nicht zy einem
signifikant erhéhren Kraﬁstoﬁcverbrauch, da die "fette" Gemischzusarmnensetzung
durch die Zusatzlufizufuhr Wieder ausgeregelt wird.

kan)

18]

Bauteilbeschreibung

Eingangsgrofen firr die Regelung sind Kuhlwassenemperatur, Lambda-Signal und
Motordrehzahl. Dje Motordrehzahl wird von Klemme 1 bzw. der Ziindspule
abgegriffen. Zur Erfassung der Kuhlwasser‘temperatu: wird ein NTC Sensor
verwendet. Der Sensor wird i den Kithlwasserschlauch des Heizungskreislaufs mit
einem Schlauchanschlug eingesetzt. Die Lambda-Sonde jst beheizt.




A Sl

Das Reglergehsuse ist eine Spezialanfertigung aus schlagfestem PAG
(glasfaserverstarkt). Die Gehduseausfithrung ist wasserdicht. Als Steckverbinder
fiir den Kabelbaum werden AMP-Steckverbindungen in wasserdichter Ausfihrung
eingesetzt. Die einzelnen Anschliisse sind farbig codiert, umn Verwechslungen bei
der Montage auszuschliefen.

3. Regelungsstrategie

Bei der Abstimmung des Reglers wurde das Kaltstart- sowie das Vollastverhalten
des Motors beriicksichtigt. Die Regelung beginnt zu arbeiten, wenn nach Erkennen
des Motorstarts eine Grenz-Kithlwassertemperatur bzw. eine Wartezeit nach
Motorstart iiberschritten wird. Die Wartezeit ist abhdngig von der
Kithlwassertemperatur bei Motorstart.

Drehzah! und Kithlwassertemperatur sowie Lambda-Sonden Spannung werden auf
Plausibilitat iberwacht. Bei einem defekten Drehzahlsignal sowie einem defekten
Signal der Lambda-Sonde wird die Regelung abgeschaltet. Bei unplausiblen

emperatursignalen schaltet sich die Regelung nach Uberschreiten der langsten
WWartezeit ein, so daB auch bei niedrigen AuBentemperaturen der Motor eine
ausreichende Betriebstemperatur erreicht hat.

1
abgelegt und kann tiber eine Schnittstelle ausgelesen werden. Zudem wird iiber
einen im Steverungsgehiuse angeordneten Piezo nach jedem Motorstart itber 30

sec. em Signal gegeben.
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